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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

Verfahren und Anordnung zum Steuern von Betriebsuntersystemen eines Kraftf ahrzeugs 

@ Parameter zum Betrieb einer Anzahl von Fahrzeug-Be- 
triebsuntersystemen werden In einem Fahrzeugcontrolier 
gespeichert und zum Steuern und Konfigurieren von Be- 
triebsuntersystemen ausgewahft. Das Steuern und Konfigu- 
rieren kann auf einzelne anerkannte Operatoren des Fahr- 
zeugs abgestellt werden, oder eine Betriebswetse wird fur 
das Fahrzeug ausgewahlt. Zum Beispiel kann eine Sport-, 
Relse- Oder Luxusfahrweise, eine Fahrweise au&erhalb der 
Stra&e oder eine andere Fahrweise eingegeben und ausge- 
wahlt werden. Falls das Fahrzeug von eIner befugten Person, 
die nicht ein anerkannter Operator ist oder die nicht zum 
Auswahlen einer Betriebsweise befugt ist, gefahren wird, 
werden Parameter bezugllch Standard betriebsweisen abge- 
speichert und ausgewahlt. Falls die befugte Person tm 
^ mog lichen Betrieb des Fahrzeugs eingeschrankt ist, wird 
eine weitere Gruppe von Parametern bezuglich einer einge- 
schrankten Betriebsweise abgespeichert und ausgewahlt, 
vorzugsweise durch EIngabe von einem Sicherhertscode 
entsprechenden Steuersignalen. Falls zum Beispiel ein Ho- 
teldiener das Fahrzeug parkt, werden eingeschrankte Be- 
triebsparameter ausgewahlt. Die eingeschrankten Betriebs- 
parameter konnen aus Sicherheitsgrunden nach einer be- . 
stimmten Zeit herangezogen werden. Diagnose und Unter- 
haitung des Fahrzeugs ergeben sich durch Oberwachen 
mindestens der an den Fahrzeugcontrolier angeschlossenen 
Betriebsuntersysteme und ObenA/achen der Diagnosedaten. 
Der Controller teilt die abgespeicherten Daten einem ... 
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich allgemein auf 
die Steuerung von Betriebsuntersystemen eines Kraft- 
fahrzeugs und insbesondere auf Verfahren und eine An- 
ordnung zum Integrieren der Steuerung von mehreren 
Kraftfahrzeug-Betriebsuntersystemen. Vorzugsweise 
ist die Steuerung an die WQnsche und Anforderungen 
von anerkannten Operatoren eines Fahrzeugs zum Ver- 
bessern von dessen Fahrverhalten, wie dieses von den 
anerkannten Operatoren gesehen wird, angepaSt Auch 
die Zuverldssigkeit des Fahrzeugs wird durch Oberwa- 
chen von dessen Betriebsuntersystemen zum Zwedce 
der Unterhaltung und der Diagnose verbessert 

In der jflngeren Vergangenheit haben Verbesserun- 
gen der elektrischen und elektronischen Bauteile deren 
Zuverlissigkeit und ihre Akzeptanz in der feindlichen 
Umgebung eines Kraftfahrzeugs erhoht Das elektroni- 
sche Bauteil ist hfiufig ein Mikroprozessor, der die ^^el- 
seitigkeit einer Programmsteuerung in die Betriebsun- 
tersysteme eines Kraftfahrzeugs einffihrt 

Ein Betriebsuntersystem, das von einer Steuerung 
durch Elektronik oder Computer im wesentlichen iiber- 
nommen wurde, ist das Motorbetriebs- oder -steuenm- 
tersystem. Die Ck)mputersteuerung der Verbrennungs- 
kraftmaschinen wird im wesentlichen von der Genauig- 
keit bestimmt, die zum Erlangen einer Trdbstoffwirt- 
schaftlichkeit, den Erfordernissen des Umweltschutzes 
und der stftndigen Nachfrage nach besserem Fahrzeug- 
verhalten verlangt wird. 

Andere Beispiele fOr Kraftfahrzeug-Betriebsuntersy- 
Sterne, die sich aufgrund der mit elektronischen und 
elektrischen Mitteln erreichbaren verbesserten Steue- 
rung weiterentwickelt haben sind nichtbk>ckierende 
Bremsen, aktive und/oder einstellbare Aufhangungsun- 
tersysteme, Servolenkung, Traktionssteuerungsuntersy- 
steme, Unterhaltungsun tersysteme und Komfort/Be* 
quemlichkeitsuntersysteme. 

Obwohl der Betrieb der genannten wie auch anderer 
Fahrzeug-Betriebsuntersysteme durch die Umstellung 
auf elektrische und elektronische Steuerung verbessert 
wurde, ist jedes bekannte Betriebsuntersystem als eine 
im wesentlichen autonome, auf sich selbst beruhende 
Einheit entwtckelt worden. Die Betriebsweise dieser au- 
tonomen Untersysteme kann hdufig wShrend der Her- 
stellung eines Kraftfahrzeugs und stark eingeschrankt 
nach der Herstellung durch den Fahrzeughandler oder 
einen Kunden eingesteilt werden. Unglficklicherweise 
wird die Betriebsweise dieser autonomen Untersysteme 
bei der Herstellung im groBen und ganzen fixiert und 
kann nur durch Austausch oder Einbau eines neuen au- 
tonomen Untersystems ge^dert werden. 

Beispiele fur nach der Herstellung einstellbare Fahr- 
zeug-Betriebsuntersystcme sind: einige AufhSngungs- 
untersysteme, die zum Beispiel durch den Fahrzeugope- 
rator auf eine harte, normale oder weiche Snstellung 
justiert werden konnen» Motorsteueruntersysteme, die 
zwischen einer wirtschaftlichen und Leistungseinstel- 
lung verstellt werden kdnnen, Traktionssteueruntersy- 
steme, die zwischen Vier- und Zweiradantrieb verstellt 
werden kdnnen, und Komfort/Bequemlichkeitsuntersy- 
steme, die auf eine Voreinstellung des Sitzes, des Lenk- 
rades und dergleichen fQr einen oder mehrere Operato- 
ren eingesteilt werden konnen. 

Zum weiteren Erhdhen des Komforts und der Be- 
quemltchkett fQr Operatoren von Kraftf ahrzeugen, ein- 
schlieBIich elektrisch oder elektronisch gesteuerten Be- 
triebsuntersystemen, wie sie oben genannt wurden, be- 



steht ein Bedarf an einem integrierten Steuersystem, das 
diese Fahrzeug-Betriebsuntersysteme nach MaBgabe 
von Steuersignalen steuert und konfiguriert 
Zum Beispiel konnen diese Steuersignale einen oder 
5 mehrere anerkannte Operatoren, die vorher ihre WQn- 
sche beztiglich der Betriebsweise des Kraftfahrzeugs 
angegeben haben, identifizierea Vorzugsweise soUie 
ein solches integriertes Steuersystem cine zusatzliche 
Verstellbarkeit der Fahrzeug-Betriebsuntersysteme 
10 nach der Herstellung durch einen Fahrzeugh^dler und/ 
Oder 'Operator znilassen. ZusStztich ware erwiinscht, 
daB ein solches integriertes Steuersystem Diagnose- 
und Sicheriieitsf unktionen fQr das Fahrzeug aufweist 

15 Zusammenfassende Beschreibung der ErHndung 



Diesem BedQrfnis wird mit dem Verfahren und der 
Anordnung gemaB der vorliegenden Erfindung entspro- 
chen, bei der die Betriebsweise eines Kraftfahrzeugs 
20 nach MaBgabe von Steuersignalen oder in manchen Fal- 
len auch bei Nichterhalt von Steuersignalen ausgewShlt 
wird Die Parameter der Betriebsweisen werden in ei- 
nem Controller eines integrierten Steuersystems ge- 
speichert, aus dem sie zum Steuem und Konfigurieren 
25 der Betriebsuntersysteme des Kraftfahrzeugs und damit 
des Kraftfahrzeugs selbst abgerufen werden. Die Steue- 
rung und Konfigurierung kann auf einzelne anerkannte 
Operatoren des Fahrzeugs abgestutzt werden. Aiterna- 
tiv kann auch eine Betriebsweise fQr das Fahrzeug aus- 
30 gewahh werden. Zum Beispiel kann das Fahrzeug so 
ausgewahlt werden, daB es ein sportliches, ein Reise-, 
ein Luxus-, ein gelandegSngiges oder ein gleichartiges 
Fahrverhalten zeigt 
Die Parameter der Betriebsweise steuem und konfi- 
35 gurieren eine Anzahl von Betriebsuntersystemen des 
Fahrzeugs einschiieBlich der Aufhingung, des Motors, 
der Kraftubcrtragung und der Lenkung. Die Betriebs- 
weisen dieser Untersysteme werden auf diese Weise so 
f estgelegt, dafi sie den Wfinschen anerkannter Operato- 
40 ren und/oder einer Betriebsweise entsprechen, die von 
den durch einen Operator des Fahrzeugs eingegebenen 
Steuersig^len abhangt 

Falls ein Fahrzeug von einer befugten Person, die 
kein anerkannter Operator ist oder nicht zur Auswahl 
45 der Betriebsweise des Fahrzeugs bevollmachtigt ist, ge- 
fahren werden soil, werden auch Parameter fur eine 
Standardbetriebsweise abgespeichert und in diesem 
Fall gewahlt Falls die befugte Person im Betrieb des 
Fahrzeugs eingeschrankt werden soli, wird eine weitere 
50 Gnippe von Parametem fur eine eingeschr&nkte Be- 
triebsweise abgespeichert und fur den Betrieb des Fahr- 
zeugs in eingeschrankter Weise ausgewlhlt. Vorzugs- 
weise erfolgt die Auswahl der eingescfarankten Be- 
triebsweise des Fahrzeugs durch Eingabe von einem 
55 Sk^erheitsoode entsprechenden Steuersignalen. Zum 
Beispiel wird eine besondere eingeschrSnkte Betriebs- 
weise, die Hoteldiener-Betriebsweise, ausgewWt, falls 
ein Hoteldiener das Fahrzeug f ahren solL 
Aus SicherheitsgrOnden kann eine eingeschr^kte 
60 Betriebsweise, die das Fahrzeug nach einer bestimmten 
Zeit auBer Betrieb setzt, herangezogen werden. Falls 
das Fahrzeug somit gestohlen oder entfQhrt wird, kann 
der Dieb oder EntfOhrer das Fahrzeug mit einer einge- 
gebenen Betriebsweise w&hrend einer bestinunten ^it 
65 betatigen, wird dann aber nach Ablauf der vorgegebe- 
nen Zeit durch ein Abschalten des Fahrzeugs einge- 
schrinkt Zum Herabsetzen der Wahrscheinlichkeit, daB 
das Falirzeug nach einem Abschalten zu einer Gefahr 
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wird, kann dieses Abschalten von dem Zustand des 
Fahrzeugs beim Abschalten abh^ngig gemacht werden. 
Zum Beispiel kann es erwunscht sein, daB das Fahrzeug 
nur nach einem Anhalten abgeschaltet wird. 

Eine Diagnose und eine Unterhaltung der Betriebsun- 
tersysteme des Fahrzeugs ergeben sich auch durch 
Oberwachen mindestens der an den Controller ange> 
schlossenen Betriebsuntersysteme und durch Aufzeich- 
nen der Diagnosedaten. Zusatzlich kann der Controller 
die angesammelten Daten auf einer periodischen oder 
Bedarfsgrundlage zur Analyse durch das Servicecenter 
an dieses weitergeben. Das Servicecenter kommuniziert 
seinerseits mit dem Controller Qber den fflr das Fahr- 
zeug erforderlichen Service. Der Controller unterrich- 
tct die Opcratoren des Fahrzeugs zum richtlgen Zeit- 
punkt uber die vom Servicecenter empfangene Infor- 
mation. 

GemaB einem Gesichtspunkt der vorliegenden Erfin- 
dung enth^h ein integriertes Steuersystem fur ein Kraft- 
fahrzeug FahrzeugcontroUermittel zum Steuem und 
Konfigurieren der Betriebsweisen des Kraftfahrzeugs 
nach MaBgabe der Steuersignale. Das Fahrzeugcontrol- 
lermittel enthalt Speichermittel zum Speichem von mit 
den Steuersignalen auswahlbaren Fahrzeugsteuerwei- 
sea Das AufhSLngungssteuermittel des Fahrzeugs ist an 
das FahrzeugcontroUermittel angeschlossen und wird 
von diesem zum Steuern eines AufhSngungsuntersy- 
stems des Kraftfahrzeugs nach MaBgabe der Fahrzeug- 
steuerweise konfiguriert Auf glcichc Weise ist das Mo- 
torsteuermittel an das Fahrzeugcontrollermittel ange- 
schlossen und wird von diesem zum Steuem eines Ver- 
brennungsmotors des Kraftfahrzeugs nach MaBgabe 
der Fahrzeugsteuerweise konfiguriert Ein Kraftuber- 
tragungssteuermittel des Fahrzeugs ist an das Fahr- 
zeugcontroUermittel angeschlossen und wird von die- 
sem zum Steuem einer zwischen dem Verbrennungs- 
motor und den Antriebsradem des Kraftfahrzeugs lie- 
genden Kraftfibertragung nach MaBgabe der Fahrzeug- 
steuerweise konfiguriert Ein Lenkungssteuermittel ist 
an das Fahrzeugcontrollermittel angeschlossen und 
wird von diesem zum Steuern eines Lenkungsuntersy- 
stems des Kraftfahrzeugs nach MaBgabe der Fahrzeug- 
steuerweise konfiguriert Eingangsmittel sorgen fur das 
Generieren der Steuersignale. Vorzugsweise enthalten 
die Steuersignale Operator-Identifikationssignale zum 
Identifizieren mindestens eines anerkannten Operators 
des Kraftfahrzeugs. 

GemaB einem anderen Gesichtspunkt der vorliegen- 
den Erfindung enthalt ein Verfahren zum Steuern von 
mehreren Betriebsuntersystemen in einem Kraftfahr- 
zeug die folgenden Stufen: AnschlieBen eines Master- 
Fahrzeugcontrollers an die Betriebsuntersysteme, Ab- 
speichem der Betriebsweisen zum Konfigurieren und 
Steuern der Vielzahl von Betriebsuntersystemen in ei- 
nem Speicher des Master-Fahrzeugcontrollers, Aus- 
wUIen einer Gnippe von Betriebsweisen aus den abge- 
speicherten Betriebsweisen und Obertragen der ausge- 
w^lten Gruppe von Betriebsweisen an die Vielzahl der 
Betriebsuntersysteme zum Betrieb des Kraftfahrzeugs. 
Vorzugsweise enth^t die Stufe des Abspeicherns der 
Betriebsweisen zum Konfigurieren und Steuem der 
A^elzahl der Betriebsuntersysteme die folgenden Stu- 
fen: Abspeicfaem von mindestens zwei Bereichen von 
Betriebsweisen fur mindestens eins der Betriebsuntersy- 
steme und Abspeichem von Unterbereichswerten der 
Betriebsweisen fur jeden der mindestens zwei Bereiche 
der Betriebsweisen. 

GemaB einem noch anderen Gesichtspunkt der vor- 



liegenden Erfindung enthalt ein Verfahren zum Steuern 
einer Vielzahl von Betriebsuntersystemen in einem 
Kraftfahrzeug aus einem Master-Fahrzeugcontroller 
die folgenden Stufen: Abspeichern der Fahrzeugsteuer- 
5 weisen fur mindestens einen anerkannten Operator des 
Fahrzeugs in einem Speicher des Master-Fahrzeugcont- 
roUers, Empfangen der Operator- Identifikationsein- 
gangssignale, Vergleichen der empfangenen Operator- 
Identifikationseingangssignale mit den mindestens den 

10 einen anerkannten Operator identiHzierenden Opera- 
torsignalen und Obertragen der Fahrzeugsteuerweisen 
fur den mindestens einen anerkannten Operator an die 
Vielzahl der Betriebsuntersysteme fiir den Betrieb des 
Kraftfahrzeugs nur bei einer Obereinstimmung der 

15 Identifikationseingangssignale imd der Operatorsignale. 
Ein Merkmal der vorliegenden Erfindung liegt damit 
in der Ausbildung verbesserter Verfahren und einer ver- 
besserten Anordnung zum Auswahlen der Betriebswei- 
sen eines Kraftfahrzeugs, in der Ausbildung von verbes- 

20 serten Verfahren und einer verbesserten Anordnung 
zum Auswahlen der Betriebsweisen eines Kraftfahr- 
zeugs in Obereinstimmung mit anerkannten Operato- 
ren des Fahrzeugs und in der Ausbildung von verbesser- 
ten Verfahren und einer verbesserten Anordnung zum 

25 Auswahlen von Betriebsweisen eines Kraftfahrzeugs 
einschlieBlich von Parametem fOr eine eingeschrdnkte 
Arbeitsweise, die den Betrieb des Kraftfahrzeugs ein- 
schranken oder sogar ausschlieBen. 

Andere Merkmale und Vorteile der Erfindung crge- 

30 ben sich aus der folgenden Beschreibtmg, den beiliegen- 
den Zeichnungen und den angehefteten PatentansprO- 
chen. 
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Am Beispiel der in der Zeichnung gezeigten AusfUh- 
rungsform wird die Erfindung mm weiter beschrieben. 
In der Zeichnung ist: 

Fig. 1 eine schematische perspektivische Darstellung 
40 eines eine integrierte Steueranordnung enthaltenden 
Kraftfahrzeugs, 

Fig- 2 ein Blockdiagramm der integrierten Steueran- 
ordnung von Fig. 1 und 

Fig. 3 eine schematische Darstellung eines Datenspei- 
45 cherblodcs zur Verwendung bei der integrierten Steuer- 
anordnung von Fig. 1. 

Ins einzehie gehende Beschreibung der Erfindung 

50 Das in Fig. 1 schematisch dargestellte Kraftfahrzeug 
100 weist eine gemaB der Erfindung zur Wirkung kom- 
mende integrierte Steueranordnung auf. Die integrierte 
Steueranordntmg enthalt einen einen Prozessor enthal- 
tenden FahrzeugcontroUer 102 zum Steuem und Konfi- 

55 gurieren der Betriebsweise des Kraftfahrzeugs 100. Ge- 
maB der Darstellung in Fig. 2 kommuniaert ein Fahrer 
104 des Kraftfahrzeugs 100 imd gegebenenfalls auch 
andere, wie zum Beispiel ein Handler 106^ Ober eine 
Fahrzeugschnittstelle 108 mit dem FahrzeugcontroUer 

60 lOZ Wie in Fig. 2 vorgeschlagen kommuniziert der 
Handler 106 uber eine getrennte Verbindimg durch die 
Fahrzeugschnittstelle 108 oder auf andere Weise mit 
dem FahrzeugcontroUer 102. Eine getrennte Verbin- 
dung fflr das Handlerpersonal kann zur Vermeidung 

65 eines unbeabsichtigten Zugangs zu nur vom Handler 
vorzunehmenden Vorgangen in dem Fahrzeugcontrol- 
ler 102 vorzuziehen sein. 
Wie in Fig. 1 gezeigt enthalt die Fahrzeugschnittstelle 
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108 ein Display 110, durch das die integrierte Steueran- 
ordnung mit dem Anwender, im typischen Fall dem Fah- 
rer 104, des Kraftfahrzeugs 100 kommuniziert Zur 
Kommunikation mit der integrierten Steueranordnung 
1st auf der Fahrzeugschnittstelie 108 ein Tastenfeld 112 
fOr den Anwender vorgesehen. In der bevorzugten Aus- 
fOhningsform der integrierten Steueranordnung ist 
auch ein Kartenleser 114 zur schnellen und genauen 
Kommunikation mit der Schnittstelle 108 vorgesehen. 

Der Kartenleser 114 empfSngt eine magnetisch oder 
auf andere Weise codierte Fahrzeugoperatoridentifika- 
tion und Programm- und Speicherkarten 116 und gene- 
riert Operator-ldentifikaticnssignale, Daten und In- 
struktlonen nach MaBgabe der gerade eingefuhrten 
Karte 116. Der Fahrzeugcontroiler 102 spricht auf die 
erzeugten Signale zum Steuem und KonRgurieren der 
Betriebsweisen des Fahrzeugs 100 an. Die Betriebswei- 
sen des Fahrzeugs 100 kdnnen zum Beispiel nach MaB- 
gabe der WQnsche und Anforderungen eines identifi- 
zierten Operators gemaB den erzeugten Operator-lden- 
tifikationssignalen zusamroengestellt werden. 

Der Fahrzeugcontroiler 102 ist an eine Anzahl von 
durch eihen Prozessor gesteuerten Betriebsuntersyste- 
men des Fahrzeugs 100 angeschlossen. Zum Beispiel ist 
der Fahrzeugcontroiler 102 an eine Aufhangungssteuer- 
einrichtung angeschlossea Diese enthSlt einen Aufhan- 
gungscontroller 118, der seinerseits zum Steuem der 
Aufhdngungsweise des Fahrzeugs 100 an die Aufhan- 
gungssteuereinheiten 120 bis 126 angeschlossen ist 

Im Stand der Technik sind eine Vielzahl von Aufhtn- 
gungssteueranordnungen bekannt Dies reicfat von aktiv 
gesteuerten Aufh&ngungsuntersystemen bis zu einstell- 
baren Aufh&ngungsuntersystemen, die dem Fahrer 104 
eine Auswahl unter einer Vielzahl von moglichen Auf- 
hangungsarten, wie zum Beispiel weich, normal oder 
hart» gestatten. Da diese AufhSngungssteueruntersyste- 
nie im Stand der Technik bekannt sind, werden sie hier 
nicht weiter beschrieben. Es reicht aus zu sagen, daB der 
AufhangungscontroUer 118 so konfiguriert werden 
kann, daB cr abhangig von seiner Konfigurierung die 
Aufhangung auf viele verschiedene Weisen steuert 

Der Fahrzeugcontroiler 102 ist auch an eine Motor- 
steuereinrichtung mit einem MotorcontroUer 128 ange- 
schlossen, der den Betrieb des Verbrennungsmotors 130 
des Fahrzeugs 100 steuert Die MotorcontroUer sind im 
Stand der Technik gut bekannt und kdnnen so konfigu- 
riert werden, daB sie einen Motor zum Beispiel in einer 
Betriebsart Wirtschaftlichkeit oder einer Betriebsart 
Leistung steuem. Schwankungen zwischen diesen bel- 
den Endwerten sind im Oblichen Motorbetrieb moglich 
und werden im allgemeinen in der Nahe eines mittleren 
Punktes zwischen diesen beiden Endwerten ausgewahlt 
Eine modeme Fahrzeugservolenkung bietet im allge- 
meinen eine veranderliche Unterstutzung, wobei die ge- 
gebene KraftunterstOtzung von einer festgelegten cha- 
rakteristischen Verstarkungskurve abhangt Diese Kur- 
vc wird so gelegt, daB sie das fOr ein bestimmtes Kraft- 
fahrzeug gewOnschte Handling ergibt Die Verstar- 
kungskurve for die gewahlte Servounterstutzung wird 
dann in ein Lenkungssteuermittel, das einen Servolen- 
kungscontroller 132 enthalt, eingegeben. Der Fahrzeug- 
controiler 102 ist zum Betrieb des integrierten Steuer^- 
stems an den Servolenkungscontroller 132 angeschlos- 
sen. 

. Per Fahrzeugcontroiler 102 ist auch mit einer Kraft- 
abertragungssteueremrichtungmit einem Kraftubertra- 
gungscontroller (P/T-ControUer) 134 des Fahrzeugs 100 
verbundea Der P/T-Controlier 134 bestimmt die 



Schaltpunkte fOr das Getriebe 136, mit dem er verbun- 
den ist, und kann auch andere Funktionen haben, wie 
zum Beispiel das Traktionssteuem und das Umschalten 
zwischen Zweirad- und Vierradantrieb in geeignet aus- 
5 gerusteten Fahrzeugen ausfiihren. 

Der Fahrzeugcontroiler 102 von Fig. 1 ist auch mit 
einem Sitzcontroller 138 zum Einstellen der Lage des 
Fahrersitzes 140 des Fahrzeugs 100 verbunden. Der 
Sitzcontroller 138 ist fOr ein Betriebsuntersystem reprS- 
10 sentativ, das eine unmittelbare Steuerung durch den 
Operator zuiaBt, wie es durch die in Fig. 2 gezeigte, vom 
Fahrer 104 ausgehende Steuerverbindung 142 gezeigt 
wird. Wahrend die vorstehend genannten Betriebsun- 
tersysteme des Fahrzeugs 100 auch unmittelbar vom 
15 Fahrer 104 betatigt werden kdnnen, wie dies durch die 
gestrichelt eingezeichneten Steuerverbindungen 142a 
gezeigt wird, werden diese Untersysteme in einem typi- 
schen Fall gemaB den vorgegebenen Betriebsweisen in- 
nerhalb der Untersysteme, oder wie es durch den Fahr- 
20 zeugcontroUer 102 vorgegeben ist, gesteuert Im folgen- 
den wird dies beschrieben. 

Unmittelbar steuerbare Untersysteme werden zum 
Setzen des entsprechenden Untersystems verwendet 
Damit werden die Daten fCr das Programmieren des 
25 FahrzeugcontroUers 102 vorgeben. Auf diese Weise 
kdnnen zum Beispiel bevorzugte Sitzdnstelhmgen fflr 
anerkaimte Fahrer des Fahrzeugs 100 in den Fahrzeug- 
controiler 102 einprogranmiiert und von diesem abge- 
nifen werden. 

30 Bei dem Fahrzeug 100 von Fig. 1 ist der Fahrzeug- 
controiler 102 schlieBiich noch an ein extemes Kommu- 
nikationsuntersystem 144 angeschlossen, GemaB der 
Darstellung enthalt das exteme Konununikationsunter- 
S3^tem 144 ein Modem 144a und ein mobiles Telefon 
35 144b. Die anderen Korhmunikationsuntersysteme kdn- 
nen jedoch auch bei der vorlicgenden Erfindung ver- 
wendet werden. Es sollte weiter einleuchten, daB fur ein 
gegebenes Fahrzeug vorgesehene andere Untersyste- 
me an den Fahrzeugcontroiler 102 angeschlossen wer- 
40 den kdnnen. Einer solchen Erweiterung wird durch den 
zwischen dem Servolenkungscontroller 132 und dem 
P/T-Controller 134 von Fig. 2 vorgesehenen Raum 
Rechnung getragen. 

Der Fahrzeugcontroiler 102 kann unmittelbar an die 
45 Betriebsuntersysteme eines Fahrzeugs angeschlossen 
werden. Eine Verbindung Dber ein Multiplex-Gelenk 
145 vnrd jedoch vorgezogen. Multiplex-Gelenke zur 
Verwendung in Kraftfahrzeugen sind gut bekannt und 
im Stand der Technik standardisiert Entsprechend wird 
50 das Multiplex-Gelenk 145 hier nicht in seinen Einzelhei- 
ten beschrieben. 

GemaB der Erfindung werden vorher unabhangige 
und vorgegebene Betriebsuntersysteme ernes Kraft- 
fahrzeugs mit dem Fahrzeugcontroiler 102 verbunden 
55 imd von diesem gesteuert und konfiguriert, wie dies 
beschrieben wurde. Durch Speichem der Charakteristi- 
ka fur den Betrieb der zuvor unabhangigen Betriebsun- 
tersysteme in dem Fahrzeugcontroiler 102 fOr aner- 
kannte Operatoren des Fahrzeugs 100 wird dieses nach 
60 MaBgabe der WQnsche und Anforderungen der einzel- 
nen Operatoren wirksam angepaBt und optimiert 

Zum Beispiel wird ein eine hohe Leistung verlangen- 
der Operator, der Operator # 1, Betriebscharakteristika 
zum Optimieren des Fahrverhaltens des Fahrzeugs 100 
65 in den Fahrzeugcontroiler 102 eingeben. Die Aufh&n- 
gung wird dann auf ihre harte. beste Handlingposition 
eingesteUt, der Motor wird auf hohe Leistung statt auf 
Wirtschaftlichkeit eingesteUt, die Krafttibertragung 
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wird auf Schaltzeitpunkte entsprechend der hohen Mo- 
torleistung eingestelit, und die Lenkung wird auf schnel- 
les Ansprechvermogen zwecks bester Steuerung und 
Handhabung des Fahrzeugs 100 eingestellL Obgleich 
dies keinen unmittelbaren Bezug z\im Leistungsverhal- 
ten hat, wird auch der Sitz 140 auf eine vom Operator 
# 1 bevorzugte Stellung eingestellt 

Samtliche zusatzlichen Betriebsuntersysteme des 
Fahrzeugs 100 werden auch in einer Weise eingestellt, 
daB sich das beste Fahrverhalten fur das Fahrzeug 100 
ergibt Zusatzlich werden auch andere Koxnfort/Be- 
quemiichkeitsuntersysteme eingestellL Zum Belspiel 
kdnnen die bevorzugte Rundfunkstation und LautstSr- 
keeinstellung des Operators # 1 vom Fahrzeugcontroi- 
ler 102 voreingestellt werden. Alle diese Einstellungen 
kdnnen, sobald sie in den Fahrzeugcontroller 102 einge- 
geben sind, nach MaBgabe der Erkennung des Opera- 
tors 4* 1 ausgewahlt werden. 

Wie bereits beschrieben wurde, wird ein schnelles 
Operatorerkennungssystem, wie zum Beispiei der in 
dem integrierten Steuersystem der Erfindung eingc- 
schlossene Kartenleser 114, bevorzugt Selbstverstand- 
lich kdnnen auch andere schnelle Operatorerkennungs- 
systerae verwendet werden. Zum Beispiei kann eine 
Stimmenerkennung, eine Schlusseleingabe mit emem 
physikalischen SchlQssel- oder einem in das Schliissel- 
brett 112 eingefahrten Schlussel, eine Fingerabdrucker- 
kennung oder dergleichen verwendet werden. Auf je- 
den Fall sind die Betriebsuntersysteme des Fahrzeugs 
100 so konfiguriert, daB nach der Erkennung des Opera- 
tors als Operator # 1 die Untersysteme nach dessen 
Wunschen und Vorgaben arbeiten. 

Ein anderer Operator, der Operator # 2, kann ruhiger 
und an der besten Fahrqualitat und vielleicht an einem 
besseren Streckenverhalten des Fahrzeugs 100 interes- 
siert sein. Die AufhSngung wird damit auf ihre weiche, 
beste Fahrstellung, der Motor auf Wirtschaftlichkeit 
statt auf hohe Leistung und die Kraftubertragung auf 
Umschaltpunkte entsprechend dem wirtschaftlichen 
Verhalten eingestellt, und die Lenkung wird so einge- 
stellt, daB sie eine gemachlichere und durch die Servo- 
motoren starker tmterstutzte Fahrweise fiir das Fahr- 
zeug 100 ergibt Obgleich dies keinen unmittelbaren Be- 
zug zum Fahrverhalten hat, wird auch der Sitz 140 auf 
eine vom Operator #2 bevorzugte Stellung eingestellt 
samtliche zusStzlichen Betriebsuntersysteme des 
Fahrzeugs 100 werden auch in einer Weise eingestellt, 
daB sich das beste "Reise" verhalten fur das Fahrzeug 
100 ergibt Zusatzlich werden auch andere Komfort/Be- 
quemlichkeitsuntersysteme eingestellt Zum Beispiei 
konnen die bevorzugte Rundfunkstation und Lautstar- 
keeinstellung des Operators #2 vom Fahrzeugcontrol- 
ler 102 voreingestellt werdea Alle diese Einstellungen 
konnen, sobald sie in den Fahrzeugcontroller 102 einge- 
geben sind, nach MaBgabe der Erkennung des Opera- 
tors # 2 ausgewahlt werden. 

Als eine Alternative kdnnen mehrere verschiedene 
Betriebsarten des Fahrzeugs 100 festgelegt werden, so 
daB dessen Operator die fOr eine bestimmte Betriebs- 
zeit gewQnschte Betriebsart auswihlen kann. So kdnnte 
der Operator # 1 die Option haben, das Fahrzeug 100 
im Reisebetrieb zu fahren, und der Operator #2 kdnnte 
die Option haben, das Fahrzeug 100 mit hoher Leistung 
zu fahren. 

Zusatzlich zu der Mdgiichkeit eines angepaBten Be- 
triebes fur anerkannte Fahrer des Fahrzeugs 100 sind 
auch Standardbetriebsweisen fur einen bef ugten Opera- 
tor des Fahrzeugs 100 erwflnscht Falls zum Beispiei ein 



Operator zum Fahren des Fahrzeugs 100 befugt ist und 
dieser Fahrer zum Beispiei einen Zflndschlussel fur das 
Fahrzeug hat, aber den anerkannten Operatorcode 
nicht in das integrierte Steuersystem eingeben kann, 
5 lauft das Fahrzeug 100 in einer herkdmmlichen Stan- 
dardbetriebsweise, die fur das Fahrzeug 100 festgelegt 
und in dem Fahrzeugcontroller 102 fQr immer abgespei- 
chert ist 

Zu diesem Zweck enthalt der Fahrzeugcontroller 102 
10 einen ROM-Speicher 146. Da die den einzelnen Opera- 
toren zugeordneten Betriebsweisen getodert werden 
mtissen, werden die Betriebsweisen, wie sie oben in be- 
zug auf den Operator #1 und den Operator #2 be- 
schrieben wurden, in . dem programmierbarcn PROM- 
15 Speicher 148 abgelegt 

Zusatzlich zu den Standardbetriebsweisen fur befug- 
te Fahrer, die nicht anerkannte Operatoren des Fahr- 
zeugs 100 sind, werden eingeschrankte Fahrzeugbe- 
triebsweisen in dem ROM-Speicher 146 des Fahrzeug- 
20 controDers 102 gespeichert EingeschrSnkte Betriebs- 
weisen Icgen wesendich herabgesetzte Fahigkeiten des 
Fahrzeuge 100 fest und werden durch Betatigen von 
Sicherheitsemrichtungen aufgerufen, wie zum Beispiei 
Eingabe eines Sicherheitsoodes in den Fahrzeugcontrol- 
25 ler lOZ Eine Gruppe von eingeschrankten Fahrzeugbe- 
triebsweisen wird zum Beispiei aufgerufen, wenn man 
das Fahrzeug 100 auf einem Parkplatz mit einem Hotel- 
diener vcriaBt Diese Gruppe von eingeschrankten Be- 
triebsweisen oder Hoteldiener-Betriebsweisen ermdg- 
30 licht den sicheren Betrieb des Fahrzeugs 100 auf einem 
Parkplatz, schranken aber sonst den Betrieb des Fahr- 
zeugs 100 wesentlich ein. 

Eingeschrankte Betriebsweisen kdnnen sich auch fQr 
den Fall, daB das Fahrzeug 100 gestohlen oder entfuhrt 
35 wird, als wertvoll erweisen. Bei einer Entfiihning des 
Fahrzeugs gibt der Operator einen Sicherheitscode ein, 
der zum Beispiei nach einer bestinmiten Zeit einge- 
schrankte Betriebsweisen ausldst So kdnnte der Ent- 
fuhrer das Fahrzeug zum Beispiei stehlen, wenn dieses 
40 unter den gerade vorliegenden Betriebsweisen lauft, 
aber nach Ablauf der vorgegebenen Zeit wird der Be- 
trieb des Fahrzeugs 100 stark herabgesetzt, oder nach 
MaBgabe der eingeschrankten Betriebsweisen wird es 
vollstandig auBer Betrieb gesetzt 
45 Zum Herabsetzen der Mdgiichkeit, daB das Fahrzeug 
nach dem Umschalten auf die eingeschrankte Betriebs- 
art eine Gefahr darstellt, kann der Betrieb des Fahr- 
zeugs 100 nicht nur abhangig von der Zeit, sondern auch 
abhangig vom Betrieb zum Beispiei so eingeschrankt 
50 oder ganz ausgeschlossen werden, daB der Obergang zu 
einer eingeschrankten Betriebsweise nur nach dem An- 
halten des Fahrzeugs stattfindet Falls die Fahrzeugsi- 
cherheitsuntersysteme weiter einen Dieb nicht an einem 
Zugang zu dem Fahrzeug 100 hindem kdnnen, wird eine 
55 eingeschrankte Betriebsweise so ausgew^lt, daB sie 
den Betrieb des Fahrzeugs 100 stark einschr&nkt oder 
ganz ausschlieBt 

In dem oben beschriebenen integrierten Steuersy- 
stem kann der Operator des Fahrzeugs 100 dessen Be- 
60 triebsweise durch Auswahl eines von mehreren Be- 
triebsbereichen fur eine Anzahl von verschiedenen Be- 
triebsuntersyslemen anpassen. Durch Wahl der ge- 
wunschten verfugbaren Arbeitsweisenbereiche und Ab- 
speichem der Auswahl kann eine Vielzahl von Operato- 
65 ren das Fahrzeug 100 jedesmal; wenn sie es fahren, ein- 
fach durch Eingabe ihrer Kennung anpassea Altemativ 
laBt sich eine Anzahl von verschiedenen Fahrzeugein- 
steUungen einfach auswihlen. Die Optionen und die 
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KomplexitSt des Einstellverfahrens lassen sich vom 
HSndler bei der Auslieferung des Fahrzeugs einstellen. 

ZusStzHch ermdglicht das integrierte Steuersystem 
eine Feineinstellung jedes der Fahrzeugbetriebsunter- 
systeme durch Festlegen von Unterbereichsbetriebs- 5 
werten in einigen oder samtlichen Betriebsbereichen, 
die von den anerkannten Operatoren des Fahrzeugs 100 
ausgew^lt wcrden. Zum Beispiel kann der Operator 
gem&3 der Darstellung in Fig. 3 bei den Aufhangungs- 
untersystemen des Fahrzeugs 100 zwischen drei Auf- 10 
hSngungsbereichen weich» normal imd hart auswahlen. 

Zusfttzlich k5nnen Unterbereichswerte in jedem der 
Aufh&ngungsbereiche ausgewahit werden. Die Wahl 
des weichen Aufhangungsbereichs wird jeden der Un- 
terbereichswerte SI bis SX ins Gedachtnis zuruckrufen. 15 
Die Wahl des norinalen AufhSngungsbereiches wird je- 
den der Unterbereichswerte Nl bis NX ins Gedichtnis 
zurOckrufen, und die Wahl des harten Aufhangungsbe- 
reiches wird jeden der Unterbereichswerte HI bis HX 
ins GedHchtnis zurQckrufen. 20 

Obwoh! des mdglich ist, dem Fahrer 104 die Wah] in 
den Unterbereichswerten zu ermOglichen, wird im Au- 
genblick angenommen, daB die Feineinstellung am be- 
sten vom Htodier bei der Ersteinstellung vorgenommen 
wird. FaUs ein Kunde/eine Kundin zum Beispiel glaubt 25 
daB sich die auswahlbaren Bereiche nicht mit seinemilh- 
rem idealen Verstftndnis von diesen Bereichen decken, 
kann der Handler die Einstellungen durch eine Auswahl 
innerhalb der Unterbereichswerte feineinstellen. 

ZusSitzIich zu der Mdglichkeit der Anpassung des 30 
Fahrzeugs 100 an mehrere Operatoren und/oder Be- 
triebsweisen und der Durchfuhning eingeschrankter 
Betriebssicherheitsfunktionen, wie dies oben beschrie- 
ben wurde, kann das integrierte Steuersystem auch die 
Unterhaltung und die Diagnose der Betriebsprobleme 35 
im Fahrzeug 100 unterstOtzen. Insbesondere kann der 
Fahrzeugcontroller 102 vcrschiedene Betriebsweisen 
der Betnebsuntersysteme, an die er angeschlossen ist, 
ilberwachen. Andere als die oben beschriebenen Unter- 
systeme k6nnen weiter zum Zwecke der Unterhaltung 40 
und Diagnose an den Fahrzeugcontroller 102 ange- 
schlossen werden. Der Fahrzeugcontroller 102 Qber- 
wacht damit die sich auf den Betrieb der Untersysteme 
in dem Fahrzeug 100 beziehendcn Parameter und zeich- 
netdieseauf. 45 

Obwohl der Fahrzeugcontroller 102 sich auf die Dia- 
gnose und die Unterhaltung beziehende Parameter in 
seinem programmierten PROM-Speicher 148 oder ei- 
nem anderen Spelcher zum spateren Auslesen durch das 
Instandsetzungspersonal aufzeichnen kann, wird die pe- 50 
riodische Weiterleitung der Instandsetzungs- und Dia- 
gnosedaten zu einem Servicecenter des Fahrzeugs 100 
bevorzugt Zu diesem Zweck ist der Fahrzeugcontroller 
102 an das externe Kommunikationsuntersystem 144, 
wie zum Beispiel ein mobiles Telefon, angeschlossen, 55 
das das Servicecenter nach Bedarf kontaktiert Das mo- 
bile Telefon ist angewiesen, eine 800-Nummer im Servi- 
cecenter anzurufen. Bei Verbindung mit dem Service- 
center gibt der Fahrzeugcontroller die aufgespeicherten 
Diagnosedaten zur Analyse am Servicecenter ab. eo 

FQr den Fail, daB die Diagnosedaten das Vorliegen 
Oder das baldige Auf treten eines Fehlers anzeigen, leitet 
das Servicecenter dem Fahrzeugcontroller 102 des 
Fahrzeugs 100 ein entsprechendes Signal zu. Der Fahr- 
zeugcontroller 102 unterrichtet den Operator des Fahr- 65 
zeugs 100 zur richtigen Zeit Ober das Display 100 von 
dem Problem. Bei nicht eiligen Angelegenheiten jedoch 
kann der Operator des Fahrzeugs zu einer ihm geneh- 



men Zeit vom H&idler eine eingehende Beschreibung 
der storenden Angelegenheit erhalten. Der Operator 
des Fahrzeugs 100 wird damit angewiesen, das Fahr- 
zeug 100 warten zu lassen und falls notwendig mit derje- 
nigen Eile, die in den Wartungsvorschriften fOr diesen 
Service angegeben ist 

Nachdem die Erfindung damit in ihren Einzelheiten 
und imter Bezug auf ihre bevorzugten AusfOhningsfor- 
men beschrieben worden ist, leuchtet es ein, daB Ab§n- 
deningen und Abweichungen ohne Verlassen des in den 
bei folgenden PatentansprOchen festgelegten Schutz- 
umfanges der Erfindung moglich sind. 

PatentansprOche 

1. Integriertes Steuersystem fOr ein Kraftfahrzeug, 
gekennzeiehnet durch: 

FahrzeugcontroUermittel zum Steuem und Konfi- 
gurieren von Betriebsweisen des Kraftfahrzeugs 
nach MaBgabe von Steuersignalen, wobei die Fahr- 
zeugcontroUermittel Speichenmittel zum Speichern 
von mit den Steuersignalen ausw^baren Parame- 
tem bezugiich Fahrzeugsteuerweisen enthalten, 
an die FahrzeugcontroUermittel angeschlossene 
und von diesen konfigurierte Aufhangungssteuer- 
mittel zum Steuem eines Aufhangungsuntersy- 
stems des Kraftfahrzeugs nach MaBgabe der Para- 
meter bezQglich der Fahrzeugsteuerweisen, 
an die FahrzeugcontroUermittel angeschlossene 
und von diesen konfigurierte Fahrzeugsteuennittel 
zum Steuem des Verbrennungsmotors des Kraft- 
fahrzeugs nach MaBgabe der Parameter bezugiich 
der Fahrzeugsteuerweisen, 

an die FahrzeugcontroUermittel angeschlossene 
und von diesen konfigurierte Krafttibertragungs- 
mittel zum Steuem einer zwischen dem Verbren- 
nungsmotor und den Antriebsradem des Kraftfahr- 
zeugs liegenden Kraftfibertragung nach MaBgabe 
der Parameter bezQglich der Fahrzeugsteuerwei- 
sen, 

an die FahrzeugcontroUermittel angeschlossene 
und von diesen konfigiuierte Lenkungssteuermittel 
zum Steuem eines Lenkungsuntersystems des 
Kraftfahrzeugs nach MaBgabe der Parameter be- 
zQglich der Fahrzeugsteuerweisen und 
Eingangsmittel zum Generieren der Steuersignale. 
Z Integriertes Steuersystem fOr ein Kraftfahrzeug 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeiehnet, daB die 
Steuersignale Operator-Identifikadonssignale zum 
Identifizieren mindestens eines anerkannten Ope- 
rators des Kraftfahrzeugs enthalten. 

3. Integriertes Steuersystem fur ein Kraftfahrzeug 
nach Anspruch 2, dadurch gekeimzeichnet, daB das 
Speichermhtel ein ROM-Speichermittel zum Spei- 
diera von Parametera bezQglich einer Standard- 
fahrzeugsteuerweise fOr den befugten Betrieb des 
Kraftfahrzeugs ohne Empfang von Operator- Iden- 
tifikadonssignalen durch das FahrzeugcontroUer- 
mittel enthalt. 

4. Integriertes Steuers3fstem fOr ein Kraftfahrzeug 
nach Anspmch 3, dadurch gekennzeiehnet, daB das 
Speichermittel weiter programmierbare Speicher- 
mittel zum Speichern der Parameter bezQglich der 
Fahrzeugsteuerweise fOr mindestens einen aner- 
kannten Operator des Kraftfahrzeugs enth^L 

5. Integriertes Steuersystem fQr ein Kraftfahrzeug 
nach Anspnidi 3, dadtutdi gekennzeiehnet daB das 
Speichermittel weiter programmierbare Speicher- 
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mittel zum Speichern der Parameter bezuglich der 
Fahrzeugsteuerweise ffir mindestens zwei aner- 
kannte Operatoren des Kraftfahrzeugs enthalt. 

6. Integriertes Steuersystem fflr ein Kxaftfahrzeug 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 5 
mindestens einige der Parameter bezQglich der 
Fahrzeugsteuerweisen abgespeichert werden und 
als mehrere Bereiche auswahlbar sind, wobei jeder 
Bereich erne Vielzahl von Unterbereichswerten 
aufweist, die abgespeichert und innerhalb der Be- 10 
reiche ausw&hlbar sind, gerade ausgew^lte Unter- 
bereichswerte in einem Bereich den Wert des Be- 
reiches festlegen und die Eingangsmittel weiter f Qr 
die Generierung der Auswahlsignale zum Auswah- 
len der Bereiche und der Unterbereichswerte in- 15 
nerhalb der Bereiche sorgen. 

7. Integriertes Steuersystem fur ein Kraftfahrzeug 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeicluiet, daS das 
Speichermittel weiter fur das Speichern von Para- 
metem fur eingeschrankte Fahrzeugsteuerweisen 20 
sorgt und das Fahrzeugconlroliermittel weiter ein 
Sicherheitsmittel zum Erzwingen einer Auswahl 
der Parameter bezuglich der eingeschrdnkten 
Fahrzeugsteuerweise enthllt, die die Betriebsweise 
des Kraftfahrzeugs einschranken. 25 

8. Integriertes Steuersystem fOr ein Kraftfahrzeug 
nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Sicherheitsmittel weiter fQr eine Verzogerung der 
Auswahl der Parameter bezuglich der einge- 
schrinkten Fahrzeugsteuerweise fur einen vorbe- 30 
stimmten Zeitabschnitt sorgt. 

9. Integriertes Steuersystem fur ein Kraftfahrzeug 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
FahrzeugcontroUermittel weiter fur das Oberwa- 
chen und Abspeichern von Diagnosedaten bezug- 35 
lich mindestens der Kraftfahrzeuguntersysteme 
sorgt, die von dem KraftfahrzeugcontroUermittel 
gesteuert und konfiguriert werden, und das inte- 
grierte Steuersystem weiter an das Fahrzeugcont- 
roUermittel angeschlossene und von diesem steuer- 40 
te Kommunikationssteuermittel zur autonomen 
Weiterleitung der Diagnosedaten zu einem Servi- 
cecenter fflr das Kraftfahrzeug aufweist 

10. Verfahren zum Steuem einer Vielzahl von Be- 
trtebsuntersystemen in einem Kraftfahrzeug, ge- 45 
kennzeichnet durch die folgenden Stufen: 
AnschlieBen eines Master-Fahrzeugcontrollers an 
die Betriebsuntersysteme, 

Speichern der Parameter bezuglich der Betriebs- 
weise zum Konfigurieren und Steuern der Vielzahl 50 
von Betriebsuntersystemen in einem Speicher des 
Master- FahrzeugcontroUers, 
Auswahlen einer Gruppe von Parametern beziig- 
lich der Betriebsweise aus den gespeicherten Para- 
metern beztiglich der Betriebsweise und 55 
Obertragen der ausgew^ten Gruppe der Parame- 
ter bezOgiich der Betriebsweise an die Vielzahl der 
Betriebsuntersysteme zum Betreiben des Kraft- 
fahrzeugs. 

1 1. Verfahren zum Steuem einer Vielzahl von Be- eo 
triebsuntersystemen in einem Kraftfahrzeug nach 
Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Stu- 

fe des Speichems der Parameter bezfiglich der Be- 
triebsweise zum KonHgurieren und Steuem der 
Vielzahl von Betriebsuntersystemen die folgenden 65 
Stufen aufweist: 

Speichern von mindestens zwei Bereichen der Pa- 
rameter bezuglich der Betriebsweise fur minde- 



stens eins der Betriebsuntersysteme und 
Speichern von Unterbereichswerten der Parame- 
ter bezuglich der Betriebsweise fOr jeden der min- 
destens zwei Bereiche der Parameter der Betriebs- 
weise. 

IZ Verfahren zum Steuern einer Vielzahl von Be- 
triebsuntersystemen in einem Kraftfahrzeug nach 
Anspruch 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Stu- 
fe der Wahl der Parameter bezfiglich der Betriebs- 
weise aus den gespeicherten Parametern bezuglich 
der Betriebsweise die Stufe des Ausw&hlens eines 
der Unterbereichswerte der Parameter beziiglich 
der Betriebsweise fOr jeden Bereich der Parameter 
bezuglich der Betriebsweise enthalt, so daB der aus 
den Unterbereichswerten der Parameter bezuglich 
der Betriebsweise ausgewahlte Unterbereichswert 
bei einer Wahl des entsprechenden Bereiches der 
Parameter bezuglich der Betriebsweise zur Verfu- 
gung gestellt wird. 

13. Verfahren zum Steuem einer Vielzahl von Be- 
triebsuntersystemen in einem Kraftfahrzeug nach 
Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Kraftfahrzeug auch ein Kommunikationsuntersy- 
stem enth^t und der Master-FahrzeugcontroUer 
an das Kommunikationsuntersystem angeschlossen 
ist, und weiter gekennzeichnet durch die folgenden 
Stufen: 

Obcrwachen der Diagnosedaten bezflglich minde- 
stens eines der Betriebsuntersysteme, 
Abspeichern der Diagnosedaten und 
autonomes Weiterieiten der Diagnosedaten an ein 
Servicecenter fur dieses Kraftfahrzeug. 

14. Verfahren zum Steuem einer Vielzahl von Be- 
triebsuntersystemen in einem Kraftfahrzeug aus ei- 
nem Master-Fahrzeugcontroller, gekennzeichnet 
durch die folgenden Stufen: 

Abspeichem von Parametem bezfiglich einer Fahr- 
zeugsteuerweise fur mindestens einen anerkannten 
Operator des Fahrzeugs in einem Speicher des Ma- 
ster- FahrzeugcontroUers, 

Empfangen von Operator-ldentifikationseingangs- 
signalen, 

Vergleichen der empfangenen Operator- Identifika- 
tionseingangssignale mit Operatorsignalen, die 
mindestens einen anerkannten Operator identiH- 
zieren, und 

Obertragen der Parameter bezflglich der Fahr- 
zeugsteuerweise fur mindestens einen anerkannten 
Operator auf die Vielzahl der Betriebsuntersyste- 
me zum Betrieb des Motorfahrzeugs nur bei Ober- 
einstimmung der Identifikationseingangssignale 
und der Operatorsignale. 

15. Verfahren zum Steuem einer Vielzahl von Be- 
triebsuntersystemen in emem Kraftfahrzeug aus ei- 
nem Master-FahrzeugcontroUer nach Anspruch 14, 
gekennzeichnet durch die folgenden Stufen: 
Abspeichern von Parametem bezfiglich einer Stan- 
dardfahrzeugsteuerweise fflr einen befugten Be- 
trieb des Kraftfahrzeugs ohne Verwendung von 
Parametem bezuglich einer Fahrzeugsteuerweise 
durch einen anerkannten Operator und 
Obertragen der Parameter bezQglich einer Stan- 
dardfahrzeugsteuerweise zu der Vielzahl der Be- 
triebsuntersysteme zum Betrieb des Kraftfahr- 
zeugs bei fehlendem Empfang der Identifikations- 
euigangssignale und wenn diese nicht mit den Ope- 
ratorsignalen zusammenpassen. 

16. Verfahren zum Steuem einer Vielzahl von Be- 
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triebsuntersystemen in einem Kraftfahrzeug aus ei- 
nem Master-Fahrzeugcontroller nach Anspnich 15, 
gekennzeichnet durch die folgenden Stufen: 
Abspeichem von Parametern bezQglich einer ein- 
geschr&nkten Fahrzeugsteuerweise, die den Be- 5 
trieb des Kx*af tfahrzeugs einschrgnken, und 
Obertragen der Parameter bezflglich der einge- 
schrtokten Fahrzeugsteuerweise auf die Vielzahl 
der Betriebsuntersysteme zum Betrieb des Kraft- 
fahrzeugs bei einer Obereinstimmung der IdentiH- 10 
kationseingangssignale mit einem Sicherheitscode. 

17. Verfahren zum Steuem einer Vielzahl von Be- 
triebsuntersystemen in einem Kraftfahrzeug aus ei- 
nem Master-FahrzeugcontroUer nach Anspruch 14, 
gekennzeichnet durch die folgenden Stufen: 15 
Abspeichem von Parametern bezQglidi einer Stan- 
dardfahrzeugsteuerweise fflr einen befugten Be- 
trieb des Kraftfahrzeugs ohne Verwendung von 
Parametern bezQgiich einer Fahrzeugsteuerweise 
durch einen anerkannten Operator, 20 
Abspeichem von Parametern bezQglich einer ein- 
gcschrankten Fahrzeugsteuerweise, die den Be- 
trieb des Kraftfahrzeugs einschranken, 
Obertragen der Parameter bezQglich einer Stan- 
dardfahrzeugsteuerweise auf die Vielzahl der Be- 25 
triebsuntersysteme zum Betrieb des Kraftfahr- 
zeugs bei fehlendem Empfang der identifikations- 
eingangssignale und wenn diese nicht mit den Ope- 
ratorsignalen zusammenpassen, und 

Obertragen der Parameter bezQglich der einge- 30 
schr&nkten Fahrzeugsteuerweise auf die Vielzahl 
der Betriebsuntersysteme zum Betrieb des Kraft- 
fahrzeugs bei einer Obereinstimmung der Identifi- 
kationseingangssignale mit einem Sicherheitscode. 

18. Verfahren zum Steuem einer Vielzahl von Be- 35 
triebsuntersystemen in einem Kraftfahrzeug aus ei- 
nem Master-Fahrzeugcontroller nach Anspruch 14, 
gekennzeichnet durch die folgenden Stufen: 
Abspeichem von Parametern bezuglich einer Stan- 
dardfahrzeugsteuerweise fOr einen befugten Be- 40 
trIeb des Kraftfahrzeugs ohne Verwendung von 
Parametern bezuglich einer Fahrzeugsteuerweise 
durch einen anerkannten Operator, 
Abspeichem von Parametern bezQglich einer ein- 
geschr&nkten Fahrzeugsteuerweise, die den Be- 45 
trieb des Kraftfahrzeugs einschranken, 
Obertragen der Parameter bezQglich der Standard- 
fahrzeugsteuerweise auf die Vielzahl der Betriebs- 
untersysteme zum Betrieb des Kraftfahrzeugs bei 
einer Obereinstimmung der Identifikationsein- 50 
gangssignale mit einem Sicherheitscode und 
Obertragen der Parameter bezuglich der einge- 
schr&nkten Fahrzeugsteuerweise auf die Vielzahl 
der Betriebsuntersysteme zum Betrieb des Kraft- 
fahrzeugs zum EinschrSbfiken von dessen Betrieb 55 
nach Ablauf eines vorgegebenen Zeitabschnittes. 

19. Verfahren zum Steuem einer Vielzahl von Be- 
triebsuntersystemen in einem Kraftfahrzeug aus ei- 
nem Master-Fahrzeugcontroller nach Anspruch 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Kraftfahrzeug eo 
auch ein Kommunikationsuntersystem enthalt und 
der Master-FahrzeugcontroUer an das Kommuni- 
kationsuntersystem angeschlossen ist, und weiter 
gekennzeichnet durch die folgenden Stufen: 
Uberwachen der Diagnosedaten bezQglich minde- 65 
stens eines der Betriebsuntersysteme, 
Abspeichem der Diagnosedaten und 

autonomes Weiterleiten der Diagnosedaten an ein 



Servicecenter f Qr dieses Kraftfahrzeug. 
20. Verfahren zum Steuem einer Vielzahl von Be- 
triebsimtersystemen in einem Kraftfahrzeug aus ei- 
nem Master-Fahrzeugcontroller nach Anspruch 19, 
gekennzeichnet durch die folgenden Stufen: 
autonomes Empfangen von Serviceinformation aus 
dem Servicecenter fOr das Kraftfahrzeug und 
Unterrichten der Operatoren des Kraftfahrzeugs 
Qber diese Serviceinformation. 
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